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Resumo: O objetivo do estudo foi mensurar 0s impactos econdmicos regionais e inter-regionais
da industria automobilistica do Parana composta pelos setores Fabricacdo de veiculos automotores
e Fabricacdo de pecas e acessorios dentro do sistema inter-regional de insumo-produto Parana-
Restante do Brasil. O setor Fabricacdo de veiculos automotores apresentou producdo de
aproximadamente R$ 32 bilhdes reais no ano de 2013 (quarta posicéo estadual) e gerou R$ 1,4
bilhdo em impostos (segunda posi¢cdo). O setor Fabricacdo de pecas para veiculos automotores
com valor de R$ 7,5 bilhdes reais de producdo obteve a 272 posicdo e com R$ 279 milhdes em
impostos (242 posicao). Considerando o aumento da demanda final setorial de um milh&o de reais
o setor Fabricacao de veiculos automotores gerou R$ 2197 mil reais de producgédo, 10 empregos e
665 mil reais de renda em toda a economia no ano de 2013. Os resultados para Fabricacdo de pecas
e acessorios apresentaram o valor de R$ 2078 mil reais de produgdo, 12 empregos e 716 mil reais
de renda na economia. O efeito transbordamento varia de 33% a 57% da geracdo de emprego,
producdo e renda para os setores da industria automobilistica do Parana.

Palavras-chave: industria automobilistica. Parana. insumo-produto. economia regional. emprego.

Abstract: The objective of the study was to measure the regional and interregional economic
impacts of the automobile industry in Parand, comprising the sectors Automotive Vehicle
Manufacturing and Parts and Accessories Manufacturing within the Paran&-Restante inter-regional
system of input-output in Brazil. Considering the increase in the sectoral final demand of 1 million
reais, the automotive vehicle manufacturing sector generated R $ 2197 thousand reais of
production, 10 jobs and 665 thousand reais of income in the whole economy in the year 2013. The
results for Manufacturing of parts and accessories presented the value of R $ 2078 thousand of
production, 12 jobs and 716 thousand reais of income in the economy. The overflow effect varies
from 33% to 57% of the generation of employment, production and income for the auto industry
sectors of Parana.

Keywords: automobile industry. Parana. input-output. regional economics. employment.

1 INTRODUCAO

A industria automobilistica surgiu no Brasil no inicio da década de 1950 com o apoio do
governo federal em fungdo da destacada importancia estratégica deste setor no desenvolvimento
econdémico nacional. As empresas desse setor instalaram-se nas proximidades do centro
consumidor e fornecedor de trabalho qualificado, a regido metropolitana de Séo Paulo. Na década
de 1970, o setor passou por um processo de desconcentragdo com as primeiras empresas
implantadas fora do estado de Sao Paulo. Esse processo se intensificou na década de 1990 apoiado
por governos estaduais e municipais que ofertaram beneficios fiscais e outras facilidades para sua
instalagdo. A partir do ano 2000, os novos polos automotivos assumem importancia crescente e a
partir de 2004 a indUstria esta presente nos estados de Minas Gerais, Rio de Janeiro, Parana, Rio
Grande do Sul, Goias, Bahia e Sdo Paulo. Neste Gltimo, novas plantas surgiram no interior do

estado descentralizando a producéo.
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As transformagdes ocorridas na economia brasileira e na industria automobilistica
fizeram surgir o interesse por estudos que busquem conhecer melhor a trajetoria recente e 0s
impactos econdmicos da descentralizacdo da producdo. A possibilidade de estimar os impactos
desse setor sobre a economia dentro e fora de sua regido de origem e elaborar cenarios econdémicos
para o futuro justifica a mensuracdo da importancia econdmica do setor e sua capacidade de
geracdo de producgdo, emprego e renda e indices de ligacGes intersetoriais em nivel regional e

nacional.

Considerando as transformacfes da economia brasileira, a importancia da industria
automobilistica para o desenvolvimento nacional e regional e o processo de descentralizacdo de
sua producdo, o objetivo geral do presente estudo foi estimar o impacto do aumento da demanda
pelos produtos do setor automobilistico paranaense sobre a geracao de producgédo, emprego e renda.
Assim, foi utilizada a matriz insumo-produto do Brasil referente ao ano de 2013 com 67 setores
como a base de dados da pesquisa com enfoque nos resultados da economia paranaense. Os
objetivos especificos foram (a) estimar os multiplicadores de producdo, emprego e renda e 0s
indices de ligacdes intersetoriais das atividades econémicas do Parand; (b) decompor 0s
indicadores econdmicos dos setores da economia do Parana em efeitos regionais e inter-regionais
e (c) analisar comparativamente os valores obtidos para a indUstria automobilistica e os demais

setores da economia.

O estudo considerou que a indudstria automobilistica é composta pelos setores Fabricacdo
de veiculos automotores e Fabricacdo de pecas e acessorios, 0s quais fazem parte das sessenta e
sete atividades econdmicas de um sistema inter-regional de insumo-produto Parana-Restante do
Brasil. A metodologia torna possivel estimar o efeito multiplicador de varidveis de interesse que
0s setores da economia exercem sobre as outras atividades localizadas na propria regido e em

outras regides do pais.

A importancia do estudo estd na mensuracao dos efeitos regionais e inter-regionais da
despolarizacdo da industria automobilistica, especificamente do polo automobilistico da regido
metropolitana de Curitiba, Parana. Os resultados possibilitardo realizar estimativas da variacdo da
producdo deste setor sobre as varidveis producéo, emprego e renda dentro e fora de sua regido de
origem. A pesquisa disponibiliza informacdes para elaboracdo de politicas publicas de incentivo a
industria e direcionamento de investimentos privados. Além disso, o estudo avanca em relacéo aos
trabalhos anteriores levando em consideracdo um maior nimero de variaveis econdémicas e de

setores da economia em um periodo mais recente.
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O texto esté estruturado em cinco sec¢des além desta introducéo. Na segunda, a formagéo
do polo automotivo do Parana e estudos sobre seu impacto econdmico. A terceira se¢do apresenta
a metodologia. Posteriormente, os resultados para o sistema inter-regional serdo discutidos e, por

fim, apresentadas as conclusoes.

1.1 Formacéo da Industria Automobilistica no Parana e Impacto Econémico

A industria automobilistica no Parana iniciou suas atividades na década de 1970, mas a
consolidacdo ocorreu na década de 1990 a partir de uma politica de incentivos fiscais, financeiros
e de infraestrutura do governo do estado para instalacdo de empresas na regido metropolitana de
Curitiba. Por meio de incentivos fiscais, 0 governo do Paran& obteve sucesso na atracdo de
montadoras usando estratégias da chamada “guerra fiscal”, que se estabeleceu no Brasil entre
estados e municipios. A atratividade do Estado do Parand, do ponto de vista de incentivos fiscais,
foi baseada em dilacdo do prazo de recolhimento do ICMS por quatro anos, com posterior corre¢do
monetéria, e isengdes de ISS e IPTU, por dez anos, por parte dos municipios. O Centro
Automotivo, parceria entre a Federacdo das Industrias do Parana (FIEPR, SENAI, CEFET-PR,
ISAD-PUC) e as montadoras contribuiu de forma importante para o desenvolvimento da industria
automobilistica no estado. Esse érgdo treina pessoas para trabalhar no setor por meio da oferta de
cursos em operacoes de lataria, montagem de carros, logistica e solda. No final da década de 1990,
o0 Parané recebeu trés montadoras que, somadas as plantas da VVolvo (caminhdes e 6nibus) e da
New Holland (tratores agricolas), constituiu-se em um dos polos mais modernos do Brasil
(SANTOS e PINHAO, 1999 e CASOTTI e GOLDENSTEIN, 2008).

A indGstria automobilistica do Paranad desenvolveu novos padrdes de organizacdo da
producdo com as principais caracteristicas de sofisticacdo (alta tecnologia) de suas unidades
localizadas na area mais desenvolvida do estado, a Regido Metropolitana de Curitiba (RMC). O
fator importante foi a vinda dos fornecedores de autopecas juntamente com as fabricas de
automaveis, o que levou a maior capacidade de geracdo de empregos indiretos e diminuicdo do
custo de producdo (SANTOS e PINHAO, 1999). O nlimero de empregos previstos para a industria
automotiva (5.400 empregos) se confirmou nos primeiros anos de funcionamento, pois foram
criadas 5770 vagas. Porém, o numero de vagas criadas indiretamente (1.460), ficou abaixo do
esperado (3.585 postos de trabalho). Portanto, os resultados mostraram que foram gerados 41% do
total de empregos previstos nos protocolos relativos aos fornecedores das trés montadoras
(MOTIM et al., 2002).
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A despeito de no inicio dos anos 2000 a estrutura do parque industrial paranaense ja
apresentar caracteristicas proximas as de outros polos automotivos, algumas dificuldades foram
constatadas como a falta de tradicdo de fornecimento, pequeno mercado consumidor e forte
concorréncia no setor (PINTO e MEZA, 2003). Como afirmado anteriormente, os incentivos do
governo estadual que prometiam a geragdo de producdo e emprego nédo surtiram os efeitos
esperados no que se referem a geracdo de postos de trabalho, o que criou duvidas sobre os
beneficios advindos da politica implementada (MOTIM et al. 2002). Isto mostra a importancia da
mensuracdo dos impactos que este setor pode proporcionar nas regides onde esta instalado. A
seguir sdo analisados estudos que utilizaram a ferramenta insumo-produto para estimativa dos

efeitos sobre a economia do estado.

Sesso Filho et al. (2004) construiram um sistema inter-regional de insumo-produto
Parana-Restante do Brasil com 32 setores para 0 ano de 2000 e analisaram a geragédo de producéo
e o transbordamento para os setores da economia do Parana e do Restante do Brasil. O estudo
permitiu concluir que para um milhdo de reais de aumento da producdo da industria
automobilistica do Parand foram gerados cerca de R$ 1480 mil em producgdo nos setores da
economia do Parana e R$ 659 mil em industrias no Restante do Brasil (total de R$ 2193 mil). O
efeito indireto do aumento da producdo setorial beneficiaria, principalmente, as atividades
Comércio, Quimica e Maquinas e equipamentos, no préprio estado, e as atividades de Metalurgia,
Quimica e industria automobilistica, no Restante do Brasil. Os maiores percentuais do efeito
transbordamento da geracéo de producdo foram para os setores 4-Siderurgia e metalurgia (44%),
14-Industria téxtil (33%), 15-Vestuario, calgados, couros e peles (33%), 6-Materiais elétricos e
eletrénicos (33%) e 7-Inddstria automobilistica (31%).

Lyra et al. (2007) analisaram os diferentes impactos econdmicos regionais da industria
automotiva nacional utilizando a matriz de insumo-produto inter-regional do ano de 2002 com 26
setores e sete regides: Sdo Paulo, Minas Gerais, Rio de Janeiro, Parana, Rio Grande do Sul, Bahia,
mais uma regido abrangendo o Restante do Brasil. A indUstria automobilistica foi dividida em dois
setores (industria de automoveis e de caminhdes e 6nibus). Os resultados mostraram que o0 impacto
do aumento na demanda final geraria no ano 2002 o aumento de produgédo no setor de caminhdes
e Onibus (de 2,23 a 2,61 mil reais para um aumento da demanda final de R$ 1 mil) maior do que
no setor de automaveis (de 1,97 a 2,39 mil reais) em todas as regides. Nos setores automaveis e
caminhdes e dnibus, seriam gerados, respectivamente, de R$ 191 a R$ 221 e R$ 181 a R$ 230 de
remuneracdes para o aumento da demanda final em R$ 1 mil, que s&o salarios mais impostos sobre

o trabalho. O aumento no valor adicionado nos setores de automéveis e de caminhdes e 6nibus
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variou de R$ 511 a R$ 636 (variagdo de R$ 1 mil da demanda final) e os impactos sobre 0 emprego
podem chegar a 38 empregos para cada R$ 1 milhdo de aumento na demanda final nestes setores
nos estados de Minas Gerais e Bahia. O estado do Parana apresentou os maiores valores para o
transbordamento, com destaque para a geracdo de valor adicionado do setor Caminhd@es e 6nibus,
permanecendo no Estado apenas 38,2% do valor total, enquanto os outros 61,2% se constituiram
em vazamento para fora do Estado. No que se refere aos empregos gerados no setor Automoveis,

42,8% ficaram no préprio estado do Parana e o restante (57,2%) em outras regides.

Os estudos analisados foram realizados com dados dos anos 2000 e seus resultados podem
ser comparados com os valores a serem obtidos no presente estudo, o qual analisa o setor em um
periodo mais recente (2013) e maior nimero de setores (sessenta e sete), isto permite maior

detalhamento dos resultados e decomposicdo em efeitos regionais e inter-regionais.

2 METODOLOGIA

2.1 Estimativa da Matriz Inter-regional Parana-restante do Brasil

Os dados necessarios para a elaboracdo do sistema inter-regional Parand — Restante do
Brasil sdo disponibilizados pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE, 2020) nas
Contas Nacionais e Contas Regionais, Instituto Paranaense de Desenvolvimento Econémico e
Social (IPARDES, 2020) e Ministério do Trabalho (RAIS, 2020). A matriz de insumo-produto
Parana-Restante do Brasil para 0 ano de 2013 foi elaborada a partir da metodologia encontrada em
Guilhoto e Sesso Filho (2005), Guilhoto e Sesso Filho (2010) e Guilhoto et al. (2010). Portanto,
os dados foram tratados de acordo com as metodologias mencionadas nas referéncias para a
obtencdo do sistema inter-regional Parana-Restante do Brasil. O ano de 2013 é o periodo no qual

todos os dados necessarios estavam disponiveis.

2.2 Sistema de Insumo-Produto Inter-Regional

O modelo inter-regional de insumo-produto, conhecido como modelo Isard (1951),
necessita de grande volume de informacg0es sobre os fluxos de bens e servigos entre setores e
demanda final das regides que compdem o sistema. O Quadro 1 mostra as relagdes do sistema para
duas regides (L e M), o qual apresenta as relacdes de troca entre as regides por meio dos fluxos de
bens e servicos que se destinam ao consumo intermediario e demanda final. Pode-se notar as
relacfes entre setores da mesma regido (fluxos de insumos intermediérios LL e MM) e inter-

regionais (LM e ML). O sistema inter-regional de insumo-produto possui os fluxos de bens e
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servicos acabados destinados a sua demanda final, além dos valores de impostos, remuneracdes,

importacOes, valor adicionado e producéo setoriais.

Os fluxos de bens e servigos apresentados no Quadro 1 podem ser representados na forma

matricial, considerando duas regides L e M com 2 setores, tem-se:

ZijLL: Fluxos de bens e servigos em valores monetarios do setor i para o setor j da regido L,

ZijML: Fluxos de bens e servicos em valores monetarios do setor i da regido M para o setor j da

regido L.

Dentro da matriz, os fluxos seriam representados por:

_ Z LL Z LM
Z - |:Z ML Z MM (1)
em que
Z" e z™  representam matrizes dos fluxos monetarios intrarregionais, e
Z™M e zM- | representam matrizes dos fluxos monetarios inter-regionais.
Setores - Regido L Setores - Regido M L M
Setores- Producéo

Rediio Insumos Intermediérios Insumos Intermediérios Demanda Demanda Final Total
gL LL LM Final LL LM Regido

L

Setores- Producéo

Reiio Insumos Intermediérios Insumos Intermediérios Demanda Demanda Final Total
EA ML MM Final ML MM Regido

M

Importacgdo Restante Mundo Importagdo Restante Mundo M M M

M) (M)
Impostos Indiretos Liquidos de Impostos Indiretos Liquidos de m m m
Subsidios (lIL) Subsidios (lIL)
Valor Adicionado Valor Adicionado
Producdo Total Regido L Producéo Total Regido M
Fonte: Guilhoto (2011).
Quadro 1. Relagdes de Insumo-produto no sistema inter-regional.
Segundo Leontief (1951 e 1986), tem-se:

X; € o valor total da produgéo do setor i, z;, ¢0 fluxo monetario do setor i para o setor n
e Yi a demanda final do setor i, pode-se escrever conforme:
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X =25 +25 +u+2]" +20" +.+Y (3)
X, € o total do bem 1 produzido na regio L.

Considerando os coeficientes de insumos em nivel das regides L e M, obtém-se 0s

coeficientes intrarregionais:

ZLL

LL _ “ij LL _ ALL L
i
iJ-LL séo coeficientes técnicos de producao que representam quanto o setor j da regido L

compra do setor i da regido L e

a

MM _ Tl MM _ MM M
a; = =z =a; X (5)

aiJMM sdo coeficientes técnicos de producdo, que representam a quantidade que o setor j da

regido M compra do setor i da regido M.
De forma similar, os coeficientes inter-regionais séo definidos:
ML
z

ML _ “ij ML _ oML L
aij ——XL :>Zij —aij .Xj

| (6)
ag"L' sdo coeficientes técnicos de producdo que representam quanto o setor j da regido L
compra do setor i da regidao M e

[ LM __LM. L
X;
aijLM correspondem aos coeficientes técnicos de producao que representam quanto o setor

J da regido M compra do setor i da regido L.
Os coeficientes podem ser substituidos em (3), obtendo:
Xy =ap Xy +ay X, +ay" X' +a," X" +Y," (8)
As produces para 0s demais setores sdo obtidas de forma similar.
Isolando, Y, e colocando em evidéncia X, , tem-se:

Ll L aLlly L LM yM LM M _L
(13‘11 )Xl 2o Xy T X TAp Xy =N 9)

As demais demandas finais podem ser obtidas de forma andloga. Sendo assim, a partir da
A -1
equacdo A"t =Z LL(X L) , elabora-se a matriz A" para os 2 setores. A"" representa a matriz

de coeficientes técnicos intrarregionais de producdo. E importante observar que esta mesma
formulacdo é vélida para A™, A"™  A™-. Portanto, tem-se a matriz de coeficientes técnicos da

equacéo (10) e vetores de producdo e demanda final das equagdes (11) e (12), respectivamente.

ALL ALM
A= (10)

AML 1 pMM
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_XL

X =] . (11)
XM
:YL

Y| . (12)
YM

A partir das equaces (10), (11) e (12), pode-se obter o sistema inter-regional de insumo-
produto completo representado por:
(1-A)X =Y (13)
As relacdes da equacdo (13) dentro de um sistema inter-regional com duas regides séo

dadas por:
{I 0] | AR AT X! '
Lol et
A A X Y (14)

O modelo bésico necessario a andlise inter-regional proposta por Isard (1951) dada pela
equacéo (14) representa o sistema de Leontief inter-regional e pode ser reescrito na seguinte forma:

X=(1-A)"Y (15)
que na forma matricial com duas regides se torna:

XL LLL E LLM YL
)'('M - | M L v YM

2.3 Indicadores Econdmicos Baseados na Ferramenta Insumo-Produto

(16)

O multiplicador simples, ou gerador, mostra o valor gerado direta e indiretamente da
variavel analisada para cada setor da economia, dada a variagdo de sua demanda final setorial
(Miller e Blair, 2009). Para o presente estudo, foram estimados os geradores de renda e emprego
para a variacdo de um milhdo de reais da demanda final setorial. A estimativa do gerador é dada

por:

GV, => by, (17)

GV, € o impacto direto e indireto sobre a variavel (renda ou emprego);
b; € o ij-ésimo elemento da matriz inversa de Leontief e

v, € o coeficiente direto da variavel em questdo (renda ou emprego)

O multiplicador de producéo que indica o quanto se produz para cada unidade monetaria

gasta no consumo final é definido como:
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MP, =2 b, (19)

MP; € o multiplicador de producéo do j-ésimo setor da matriz de Leontief e representa o

impacto total, direto e indireto pela variavel em questdo, nota-se que o fator inicial é a variacéo da

demanda final do setor.

Para estimar o efeito de transbordamento dos geradores e multiplicadores é necessario,
inicialmente, calcular o multiplicador que ira permitir analisar qual o impacto na demanda final de
um setor determinado sobre a variavel econémica de interesse (Miller e Blair, 2009). O resultado
ird representar o valor total em toda a economia, que é demandado para atender a variagdo de uma
unidade na demanda final do setor j, o efeito dentro da regido de origem do setor € intrarregional

enquanto o impacto fora da regido de origem é denominado transbordamento (inter-regional).

A partir da equacdo (14) que mostra 0 modelo basico de Leontief e seguindo-se
Rasmussen (1956) e Hirschman (1958), consegue-se determinar quais seriam 0s setores com 0
maior poder de encadeamento dentro da economia. Pode-se calcular os indices de ligacdes para
tras, que mensuram quanto determinado setor demandaria dos outros em insumos, e os indices de
ligagGes para frente, que indicam o volume de insumos demandado por outros setores da economia

pelo setor em analise. Deste modo, definindo-se b; como sendo um elemento da matriz inversa de

Leontief B, B como sendo a média de todos os elementos de B; e B.;,B. como sendo

respectivamente a soma de uma coluna e de uma linha tipica de B, tem-se, entdo, que os indices
seriam 0s seguintes:
indices de ligac@es para tras (poder da disperso):
U;=B,/n|/B (20)
Indices de ligacBes para frente (sensibilidade da disperséo):
U,=B./n|B (22)
Considera-se setor-chave aquele que apresentar valores maiores que um para ambos 0s
indices para tras e para frente, isto significa valores acima da média da economia e, portanto,

importantes para estimular o crescimento da economia.

3 RESULTADOS E DISCUSSAO
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O Anexo | possui os valores dos indices de ligag@es intersetoriais e valores de produgdo
e impostos dos setores do estado do Parand, os dados dos indices foram utilizados para elaborar a
Figura 1. O setor 33-Fabricacdo de veiculos automotores apresentou producdo de
aproximadamente R$ 32 bilhGes reais no ano de 2013 (quarta posi¢éo) e gerou R$ 1,4 bilhdo em
impostos (segunda posi¢do). O setor 34-Fabricacdo de pecas para veiculos automotores com valor
de R$ 7,5 bilhdes reais de producdo obteve a 272 posi¢do e com R$ 279 milhGes em impostos (242

posicao).

Os indices de ligacOes intersetoriais de Rasmussen-Hirschman (Anexo | e Figura 1)
mostram quanto o setor demanda insumos para seu processo produtivo (ligagdes para tras) e a
intensidade com que é demandado por insumos (ligacdes para frente). Considerando a premissa
de que os indices devem ser ambos superiores a um, os setores-chave do Parana no ano de 2013
eram 10-Outros produtos alimentares, 17- Fabricacdo de celulose e papel, 19-Refino de petroleo,
21-Fabricacdo de quimicos, 25-Fabricacdo de produtos de borracha, 29-Fabricacao de produtos de
metal, 38-Energia elétrica, gas natural e outras, 40- Construgdo, 42-Comércio por atacado e a
varejo, 43-Transporte terrestre e 46-Armazenamento, transportes e correio, 50-Atividades de
audiovisual, 51-Telecomunicacdes e 53-Intermediacdo financeira e seguros. As atividades
econdmicas elencadas devem ter prioridade para receber investimentos publicos e privados a fim

de maximizar os impactos nas cadeias produtivas e o desenvolvimento econémico.

Para o setor 33-Fabricacdo Automobilistica e 34-Fabricacdo de pecas para veiculos
automotores, os valores mostram que eles demandam insumos abaixo e na média da economia,
respectivamente de 0,9 e 1,0. O setor 33 tem ligacdo direta com a demanda final e, portanto, o
indice para frente era de 0,7. E importante observar que o setor 34-Fabricacio de pecas e acessorios
envolve produtos utilizados tanto na montagem dos veiculos como para reposicdo (indice para
frente de 1,0). Portanto, a analise do impacto do setor 33 mostra o efeito indireto para demanda

intermediéaria (insumos) pelos produtos do setor 34 para abastecer a producdo das montadoras.

Lyra et al. (2007) obtiveram resultados para industria automobilistica paranaense para
ano de 2002 de ligacBes para trds de 1,16 e ligacOes para frente de 0,53. Comparando estes
resultados com os valores obtidos pelo presente estudo, os indices para tras diminuiram e para
frente apresentaram crescimento. A diminuicdo do indice para tras decorre da maior demanda por
insumos de outras regides, assim como o aumento do indice para frente mostra aumento da

demanda regional pelos produtos da industria automobilistica.
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Figura 1. Indices de ligagBes intersetoriais de Rasmussen-Hirschman dos setores do estado do Parana, 2013.

O Anexo Il possui os resultados da geracéo de producao, emprego e renda para o0 aumento
de um milh&o de reais da demanda final setorial do estado do Parand. Os valores do Anexo Il
foram utilizados para elaborar as Figuras 2 e 3, a Figura 2 ilustra os geradores de producéo e renda
enquanto a Figura 3 mostra a geracdo de empregos para a variagdo de um milhdo de reais da
demanda final. O multiplicador de producéo varia entre os valores de R$ 1000 mil a pouco mais
de R$ 2500 mil para os 67 setores da economia estadual. O maior valor encontrado em producéo

foi para o setor 19- Refino de petréleo e coquerias com R$ 2517,06 mil reais de 2013.

O setor da industria automobilistica 33-Fabricacdo de automdveis, caminhdes e onibus
gerava R$ 2196,84 mil reais de producdo em valores de 2013 (9° posi¢do) para cada um milh&o de
reais da demanda final (familias, governo, exportacdes e investimento). Para o setor 34-Fabricacdo
de pecas e acessorios, tem-se o valor de R$ 2077,89 mil reais para o multiplicador de producéo

(20° posicéo).

Os valores obtidos na presente pesquisa se aproximam de Lyra et al. (2007) que obtiveram
para 0 ano de 2002 para o setor de caminhdes e 6nibus (de 2,23 a 2,61 mil reais de produgdo para
um aumento da demanda final de R$ 1 milh&o) maior do que no setor de automoveis (de 1,97 a

2,39 mil reais) em todas as regides. Sesso Filho et al. (2004) encontraram o valor total de R$ 2193
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mil para o multiplicador de producédo da industria automobilistica, que também é muito préximo

do valor obtido na presente pesquisa de R$ 2196,84 mil.

Os resultados da geracdo de renda dos setores para a variacdo de um milhdo de reais da
demanda final variam entre R$ 980,78 mil de 54-Atividades imobiliarias a R$ 498,92 mil de 21-
Fabricacdo de quimicos orgéanicos e inorganicos. Para o setor 33-Fabricacdo de automoveis,
caminhdes e 6nibus o valor foi de R$ 665,07 mil reais de 2013 e para 34-Fabricacdo de pecas e
acessorios para veiculos automotores foi de R$ 715,83 mil reais. Os valores obtidos pelo estudo
para a industria automobilistica sdo proximos aos de Lyra et al. (2007), os resultados dos autores
mostraram que o aumento da renda nos setores de automoveis e de caminhdes e 6nibus variou de
R$ 511 a R$ 636 (variacdo de R$ 1 mil da demanda final).

Os resultados obtidos para o emprego mostram que os valores de geracdo de emprego dos
setores do estado do Parana variam entre 2 e 168 empregos por um milhdo de reais da demanda
final setorial. Para os setores 33 e 34 foram obtidos os valores de aproximadamente 10 e 12
empregos para cada milhdo de reais de demanda final setorial, respectivamente. Os valores
mostram que o0s setores em analise sdo intensivos em capital e tecnologia e apresentam relativa
baixa capacidade de geracdo de empregos diretos e indiretos comparativamente aos demais setores

da economia.
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m Geragdo de producdo = Geracdo de renda

Figura 2. Geracao de producdo e de renda dos setores do estado do Parané para a variacdo de um milhdo de reais da

demanda final setorial, 2013. VValores em mil reais.
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Figura 3. Geragdo de empregos dos setores do estado do Parand para a variacdo de um milhdo de reais da demanda
final setorial, 2013.

O Anexo Il possui os resultados para o efeito transbordamento da geracao de producéo,
emprego e renda. Os resultados foram utilizados para elaborar a Figura 4. O efeito
transbordamento é a participacdo do impacto inter-regional no efeito total. Para os setores da
indUstria automobilistica, tem-se que o percentual do multiplicador de producéo fora do estado do
Parana foi de 40%, a geracdo de empregos foi de 56% e renda de 49%, valores relativamente altos
quando comparados aos demais setores da economia paranaense. E importante observar que o
percentual do efeito transbordamento varia de acordo com a variavel de interesse, isto mostra
diferentes impactos da dependéncia externa de insumos para mover a cadeia produtiva estabelecida
em uma dada regido, neste caso, a industria automobilistica do estado do Parana.

Conforme analisado na revisdo de literatura, Motim et al. (2002) verificou que a
implantacdo do polo automotivo na Regido Metropolitana de Curitiba gerou indiretamente 1.460
novas vagas quando o esperado era de 3.585 pelo governo estadual e empresas. Os autores
mostraram que foram gerados 41% do total de empregos previstos nos protocolos relativos aos
fornecedores das trés montadoras. A interpretacdo destes resultados, dentro da visao da ferramenta
insumo-produto, seria um efeito transbordamento de 59% na geragcdo de empregos. Porém, 0s

agentes econémicos ndo levaram em conta o efeito transbordamento nos protocolos de intencéo,
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0 qual é causado pela dependéncia externa do fornecimento de insumos, principalmente em
estagios iniciais do surgimento do setor quando os fornecedores locais estdo em processo de
instalacdo ou desenvolvimento. O presente estudo estimou este valor em 56%, valor préximo do
verificado por Motim et al. (2002) com dados apurados na implantacdo da inddstria. Isto indica a
importancia do uso da metodologia proposta pelo estudo e a aplicabilidade dos resultados para

politicas publicas, investimentos privados e elaborago de cenarios econdmicos.

Os valores obtidos por Lyra et al. (2007) para o efeito transbordamento da industria
automobilistica do Parand foram de 55,8% do transbordamento do multiplicador de producéo,
42,8% de transbordamento da geracdo de empregos e 52,7% de transbordamento da geracdo de
renda. Sesso Filho et al. (2004) obtiveram o valor de 31% para o transbordamento do multiplicador
de producdo da industria automobilistica, resultado abaixo daqueles encontrados por Lyra et al.
(2007) e o presente estudo. As variacdes ocorrem devido ao periodo de anélise, agregacdo dos
setores e método de estimacdo da matriz. Porém, os autores concordam que os valores séo

considerados altos comparativamente aos demais setores da economia.

Os altos valores de transbordamento sdo decorrentes do fato da cadeia produtiva da
industria automotiva ser complexa e estar distribuida por diversos estados. As empresas
estabelecidas em um dado estado dependem de produtos e servicos provenientes das outras
unidades da federacdo e de outros paises. Portanto, os fornecedores estdo distribuidos no espaco
de acordo com as vantagens comparativas das diversas regifes. Esse fendmeno mostra
dependéncia e sinergia entre as regides, sendo determinado pelos fluxos de bens e servicos

intermediarios.
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Figura 4. Efeito transhordamento (%) da geragéo de producéo, emprego e renda dos setores do estado do Parana, 2013.

4 CONCLUSAO

A industria automobilistica do estado do Parand € o segundo setor em geracao de impostos
e quarto em producéo entre 67 setores da economia. Considerando o aumento da demanda final
setorial de um milh&o de reais o setor Fabricacdo de veiculos automotores gerava R$ 2197 mil
reais de producédo, 10 empregos e 665 mil reais de renda em toda a economia no ano de 2013. Os
resultados para Fabricacdo de pecas e acessorios apresentaram o valor de R$ 2078 mil reais de
producéo, 12 empregos e 716 mil reais de renda na economia. O efeito transbordamento varia de
33% a 57% da geracdo de emprego, producdo e renda para 0s setores da industria automobilistica

do Parana.

O efeito transbordamento mostra que a industria automobilistica apresenta cadeia
produtiva complexa e que se estende para fora de sua regido de origem. Esta caracteristica
permanece nos estudos analisados e nos resultados da presente pesquisa. O multiplicador de
emprego relativamente menor que nos demais setores da economia mostra um setor de alta
tecnologia e intensivo em capital com tendéncia de diminuigdo da capacidade de geracdo de

empregos ao longo do tempo.
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Novos estudos podem ser realizados para periodos mais recentes e diferentes estados.

Além disso, podem ser incorporadas variaveis ambientais como emissdes de didxido de carbono.
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Anexo |. indices de ligacBes intersetoriais de Rasmussen-Hirschman dos setores do

estado do Parana e valor da producéo e Impostos por (milhdes de reais), 2013.

Setor tras  frente Valor da Impostos Ranking Ranking
producéo Produ¢do Impostos

1  Aaricultura 0.9 1.6 34430 899 2 7
2 Pecuéria 1.0 0.9 11808 384 16 15
3 Producao florestal; pesca e aquicultura 0,8 0,8 1972 23 49 59
4  Extracao de carvdo mineral e minerais nao- 11 0,8 934 30 60 56
5  Extracdo de petréleo e gas - - - - - -
6 Extracdo de minério de ferro - - - - - -
7 Extracdo de minerais metalicos ferrosos 1,3 0,7 52 3 66 65
8  Abate e produtos de carne e leite 1.2 0,8 19779 920 11 6
9 Fabricacéo e refino de acucar 11 0,8 3905 114 37 39
10 Outros produtos alimentares 1,2 1,1 30737 1063 6 4
11 Fabricacdo de bebidas 1.2 0,8 2397 151 46 34
12 Fabricacédo de produtos do fumo 1,2 0,7 476 23 63 60
13 Fabricacdo de produtos téxteis 1,0 0,8 2652 101 44 40
14 Confeccéo de artefatos do vestuario eacessorios 0,9 0.8 5506 226 33 28
15 Fabricacéo de calcados e de artefatos de couro 1,0 0,7 1631 88 54 42
16 Fabricacdo de produtos da madeira 1,0 0,9 6792 319 28 18
17 Fabricacéo de celulose e papel eprodutos de papel 11 1,2 8386 388 24 14
18 Impressao e reproducao de gravacoes 1,0 0,9 1752 67 51 45
19 Refino de petrdleo e coquerias 11 2,3 31571 2313 5 1
20 Fabricacao de biocombustiveis 1,2 0,7 1749 58 52 a7
21 Fabricacao de quimicos 1,0 11 8243 354 25 16
22 Fabricacao de defensivos, desinfestantes, tintas e 11 0,9 3474 126 39 37
23 Fabricacao de produtos de limpeza ehigiene pessoal 11 0,7 1918 92 50 41
24 Fabricacdo de produtos farmoquimicos e 11 0,7 1470 52 55 48
25 Fabricacao de produtos de borracha ede material 11 1,0 5566 211 32 29
26 Fabricacdo de produtos de minerais ndo-metélicos 11 0,9 5421 240 34 26
27 Siderurgia 1,1 0,8 1994 61 48 46
28 Metalurgia de metais ndo-ferosos fundicéo de 11 0,8 1206 48 58 51
29 Fabricacao de produtos de metal 1,0 1,0 5770 196 31 30
30 Fabricacdo de equipamentos eletrénicos 1,0 0,8 4389 289 36 22
31 Fabricacdo de maquinas e equipamentos elétricos 0,9 0,8 6540 276 29 25
32 Fabricacdo de maquinas e equipamentos mecanicos 0,9 0,9 12591 448 15 12
33 Fabricacdo de automoveis, caminhdes e 6nibus 0,9 0,7 32404 1404 4 2
34 Fabricacdo de pecas e acessorios 1,0 0,9 7474 279 27 24
35 Fabricacdo de outros equipamentos transporte 11 0,8 254 14 64 63
36 Fabricacdo de mdveis e indUstrias diversas 0,9 0,8 8595 319 22 19
37 Manutencéo, reparacado e instalacdo maquinas e 0,9 1,2 4401 140 35 36
38 Energia elétrica, aas natural e outras utilidades 1,0 15 16974 617 12 10
39 Agua, esgoto e gestdo de residuos 0,9 0,9 3415 52 40 49
40 Construcéo 1,0 1,0 32746 1038 3 5
41 Comércio e reparacao de veiculos automotores e 0,9 1,0 12772 290 14 20
42 Comeércio por atacado e a varejo exceto veiculos 1,0 3,6 61921 1347 1 3
43 Transporte terrestre 1,2 2,2 23049 858 9 8
44  Transporte aquaviario 1.2 0,7 142 7 65 64
45 Transporte aéreo 11 0,7 769 86 62 43
46 Armazenamento, transportes e correio 1,0 1,5 8717 236 21 27
47  Alojamento 1,0 0,8 1129 37 59 54
48 Alimentacéo 1,0 0,9 10076 577 18 11
49 Edicdo e edicao integrada a impressao 1,0 0,8 1229 35 57 55
50 Atividades de audiovisual 1.0 11 1232 28 56 57
51 Telecomunicacbes 1,0 11 7856 329 26 17
52 Desenvolvimento de sistemas e informacéao 0,8 0,8 2904 25 41 58
53 Intermediacao financeira, sequros previdéncia 1,0 1,6 21378 634 10 9
54 Atividades imobiliarias 0,8 1,2 28061 192 7 31
55 Atividades juridicas, contabeis, consultoria e sedes 0,9 1,8 10153 163 17 33
56 Servicos de arquitetura, engenharia, testes/analises 0,9 0,9 2255 43 47 53
57 OQutras atividades profissionais, cientificas e técnicas 1.2 0,9 2655 75 43 44
58 Aluguéis nado-imobiliarios e gestédo de ativos de 0,9 1,0 2506 45 45 52
59 OQutras atividades administrativas e servicos 0,9 1.4 9048 166 20 32
60 Atividades de vigilancia, seguranca e investigacéo 0,8 0,9 1702 19 53 62
61 Administracdo publica, defesa e sequridade social 0,9 0,8 26302 424 8 13
62 Educacéo publica 0,8 0,7 14776 145 13 35
63 Educacéo privada 0,9 0,8 3707 51 38 50
64 Saude publica 0,9 0,7 6139 121 30 38
65 Saude privada 1,0 0,8 9797 280 19 23
66 Atividades artisticas, criativas e de espetaculos 1,0 0,7 900 20 61 61
67 Organizacdes associativas e outros servicos 1,0 0,8 8556 290 23 21

Fonte: calculos dos autores.
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Anexo Il. Geracéo de producdo, emprego e renda para um milhdo de reais da demanda

final e ranking dos setores do estado do Parana, 2013.

Geragéo de ) ) Geragdo )
Ranking Geragdo de Ranking Ranking
Setor Producéo de Renda
) ) Produ¢do Emprego  Emprego . ) de Renda
(mil reais) (mil reais)
1 Aaricultura 1564.,03 51 11,72 48 827.06 29
2 Pecuéria 1743,39 40 36,36 4 848,09 26
3 Producao florestal; pesca e aquicultura 1251,44 61 18,99 22 952,62 5
4 Extracdo de carvao mineral e ndo metdlicos 1846,83 32 14,98 33 787,80 40
5 Extracdo de petr6leo e gas - - - - - -
6 Extracdo de minério de ferro - - - - - -
7 Extracao de minerais metalicos nao-ferrosos 2282,00 6 15,32 31 643,80 60
8 Abate e produtos de carne, laticinio e da pesca 2460,85 2 29,26 7 802,66 36
9 Fabricacéo e refino de acucar 2367,00 3 20,78 19 802,86 35
10 Outros produtos alimentares 2283,10 5 18,12 24 777,83 43
11 Fabricacao de bebidas 2121,60 13 11,91 45 787,44 41
12 Fabricacao de produtos do fumo 1940,26 27 10,64 52 818,90 32
13 Fabricacao de produtos téxteis 2088,86 18 25,49 12 732,14 50
14 Confeccao de artefatos do vestuario e correlatos 1925,40 28 41,00 3 789,47 39
15 Fabricacao de calcados e de artefatos de couro 1986,45 24 24,35 13 761,76 45
16 Fabricacado de produtos da madeira 1893,55 29 28,66 8 826,25 30
17 Fabricacao de celulose, papel e subprodutos 2116,72 14 12,30 42 745,49 49
18 Impressao e reproducéo de gravacdes 1858,57 31 16,63 26 800,70 38
19 Refino de petréleo e coquerias 2517,06 1 6,06 63 508,13 64
20 Fabricacdo de biocombustiveis 2303,15 4 15,52 29 801,94 37
21 Fabricacdo de quimicos organicos e inorganicos. 2093,41 17 6,65 62 498,92 65
22 Fabricacdo de quimicos diversos 2095,19 16 8,75 58 611,46 61
23 Fabricacédo de limpeza e higiene pessoal 2197,05 8 13,48 38 684,95 56
24 Fabricacdo de farmoquimicos e farmacéuticos 1801,35 38 9,04 57 818,33 33
25 Fabricacéo de borracha e de material plastico 2085,22 19 12,79 41 669,63 58
26 Fabricacdo de minerais ndo-metalicos 2057,87 21 15,16 32 767,52 44
27 Producéo de siderurgia 2139,80 11 8,50 59 751,06 48
28 Metalurgia de metais 2279,48 7 10,92 49 677,23 57
29 Fabricacdo de produtos de metal 2003,75 22 15,48 30 780,61 42
30 Fabricacdo de equipamentos eletrdnicos 1887,74 30 9,80 55 597,96 62
31 Fabricacdo de maguinas e equipamentos 2124,61 12 11,73 47 692,22 54
32 Fabricacdo de maqguinas e equipamentos 1999,11 23 12,04 43 723,87 51
33 Fabricacdo de automoveis, caminhdes e 6nibus 2196,84 9 10,05 54 665,07 59
34 Fabricacdo de pecas para automotores 2077,89 20 11,75 46 715,83 53
35 Fabricacdo de outros equipamentos de 1975,45 26 10,82 50 689,24 55
36 Fabricacdo de méveis 1814,47 35 20,23 21 814,61 34
37 Manutencao de maquinas e equipamentos 1831,69 34 16,05 27 721,71 52
38 Energia elétrica, gas natural e outras utilidades 1723,05 41 4,13 64 852,22 25
39 Agua, esgoto e gestao de residuos 1375,95 58 12,04 44 919,64 10
40 Construcdo 1811,09 37 21,10 18 835,03 28
41 Comeércio e reparacado de veiculos automotores 1607,89 46 23,51 14 862,82 22
42 Comeércio por atacado e a 1575,06 49 22,34 16 904,18 14
43 Transporte terrestre 2153,69 10 17,98 25 755,72 46
44  Transporte aguaviario 2105,56 15 10,69 51 753,97 47
45 Transporte aéreo 1840,40 33 8,42 61 556,12 63
46 Armazenamento, atividades transporte e correio 1752,15 39 14,24 37 858,15 23
47 Alojamento 1605,82 47 27,39 10 896,65 18
48 Alimentacdo 1811,79 36 34,70 5 843,73 27
49 Edicao e edicdo integrada a impressao 1711,49 42 20,47 20 870,40 21
50 Atividades de audiovisual 1608,32 45 14,56 34 891,41 19
51 Telecomunicacdes 1710,68 43 9,71 56 871,04 20
52 Desenvolvimento de sistemas e outros servicos 1209,85 64 14,29 36 954,97 4
53 Intermediacédo financeira, sequros e previdéncia 1570,76 50 8,42 60 911,24 12
54 Atividades imobiliarias 1114,83 65 1,66 65 980,78 1
55 Atividades juridicas, contabeis, consultoria e 1404,40 55 14,56 35 938,56 7
56 Servicos de arquitetura, engenharia 1454,45 53 12,91 40 897,95 17
57 Outras atividades profissionais, cientificas e 1982,22 25 15,68 28 855,50 24
58 Gestédo de ativos de propriedade intelectual 1403,80 56 10,11 53 906,17 13
59 Outras atividades administrativas e 1388,98 57 26,86 11 926,58 9
60 Atividades de vigilancia, seguranca e 1221,76 63 27,78 9 956,82 3
61 Administracdo publica, defesa e sequridade 1360,24 60 13,45 39 940,57 6
62 Educacdao publica 1246,61 62 21,68 17 957,04 2
63 Educacéo privada 1361,24 59 32,88 6 931,89 8
64 Saude publica 1443,87 54 18,97 23 911,89 11
65 Saude privada 1486,83 52 23,13 15 899,47 16
66 Atividades artisticas e espetaculos 1605,04 48 41,21 2 900,98 15
67 Organizacfes associativas 1701,90 44 44,01 1 823,26 31

Fonte: Estimativa dos autores.
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Anexo lll. Transbordamento da geracédo de producédo, emprego e renda dos setores

do estado do Parana, 2013. Valores em percentuais do gerador total.

Transbordamento
Setor Geragao de Geragdo de  Geragéo de
Producgéo Emprego Renda
1 Aaricultura, inclusive o apoio a aaricultura e a pés-colheita 20 15 13
2 Pecudria, inclusive o apoio a pecuaria 21 10 18
3 Producao florestal; pesca e aquicultura 8 6 5
4 Extracdo de carvao mineral e de minerais ndo-metalicos 19 13 16
5 Extracdo de petréleo e gas, inclusive as atividades de apoio - - -
6 Extracdo de minério de ferro, inclusive beneficiamentos e a - - -
7 Extracado de minerais metalicos nao-ferrosos, inclusive beneficiamentos 22 18 31
8 Abate e produtos de carne, inclusive os produtos do laticinio e da pesca 30 56 41
9 Fabricacéo e refino de acucar 34 56 47
10 Outros produtos alimentares 27 36 34
11 Fabricacédo de bebidas 20 28 23
12 Fabricacéo de produtos do fumo 15 29 16
13 Fabricacdo de produtos téxteis 29 26 32
14 Confeccao de artefatos do vestuario e acessorios 31 18 29
15 Fabricacédo de calcados e de artefatos de couro 27 24 26
16 Fabricacéo de produtos da madeira 28 26 31
17 Fabricacao de celulose, papel e produtos de papel 30 39 34
18 Impresséo e reproducao de gravacdes 22 16 19
19 Refino de petréleo e coquerias 39 66 68
20 Fabricacdo de biocombustiveis 24 42 30
21 Fabricacao de quimicos organicos e inorganicos, resinas e elastdbmeros 32 40 40
22 Fabricacao de defensivos, desinfestantes, tintas e quimicos diversos 28 33 31
23 Fabricacdo de produtos de limpeza, cosméticos/perfumaria e higiene 27 31 31
24 Fabricacao de produtos farmoguimicos e farmacéuticos 17 24 16
25 Fabricacdo de produtos de borracha e de material plastico 28 24 29
26 Fabricacao de produtos de minerais ndo-metdlicos 24 20 26
27 Producéo de ferro-gusa/ferroligas, siderurgia e tubos de aco sem 28 32 37
28 Metalurgia de metais ndo-ferosos e a fundicao de metais 30 32 33
29 Fabricacao de produtos de metal, exceto maqguinas e equipamentos 32 21 30
30 Fabricacdo de equipamentos de informatica, produtos eletrénicos e 23 26 27
31 Fabricacao de maquinas e equipamentos elétricos 38 40 41
32 Fabricacdo de maquinas e eguipamentos mecanicos 33 36 35
33 Fabricacdo de automoveis, caminhdes e 6nibus, exceto pecas 40 56 49
34 Fabricacéo de pecas e acessorios para veiculos automotores 34 36 35
35 Fabricacdo de outros equipamentos de transporte, exceto veiculos 21 23 23
36 Fabricacao de moveis e de produtos de indUstrias diversas 26 19 22
37 Manutencdo, reparacdo e instalacdo de maquinas e equipamentos 29 21 27
38 Eneraia elétrica, gas natural e outras utilidades 21 41 19
39 Agua, esgoto e gestéo de residuos 11 9 7
40 Construcao 19 10 16
41 Comércio e reparacao de veiculos automotores e motocicletas 19 9 15
42 Comércio por atacado e a varejo, exceto veiculos automotores 14 8 12
43 Transporte terrestre 23 14 28
44 Transporte aguaviario 23 25 25
45 Transporte aéreo 15 20 23
46 Armazenamento, atividades auxiliares dos transportes e correio 17 17 17
47 Alojamento 14 8 11
48 Alimentacao 19 10 16
49 Edicao e edicdo integrada a impressao 15 9 13
50 Atividades de televisao, radio, cinema e gravacao/edicao de som e 14 15 12
51 Telecomunicacdes 14 20 13
52 Desenvolvimento de sistemas e outros servicos de informacao 7 5 5
53 Intermediacao financeira, seguros e previdéncia complementar 15 20 13
54 Atividades imobiliarias 5 20 3
55 Atividades juridicas, contabeis, consultoria e sedes de empresas 10 8 7
56 Servicos de arquitetura, engenharia, testes/analises técnicas e P & D 10 8 8
57 Outras atividades profissionais, cientificas e técnicas 17 16 19
58 Aluguéis ndo-imobiliarios e gestdo de ativos de propriedade intelectual 11 11 8
59 Outras atividades administrativas e servicos complementares 10 4 6
60 Atividades de vigilancia, sequranca e investigacéo 6 2 4
61 Administracdo publica, defesa e seguridade social 10 8 7
62 Educacéao publica 7 5 5
63 Educacao privada 10 3 6
64 Saulde publica 10 7 8
65 Saulde privada 10 5 8
66 Atividades artisticas, criativas e de espetaculos 12 4 10
67 Organizac8es associativas e outros servicos pessoais 18 6 16

Fonte: Estimativa dos autores.
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